SANTIAGO DE CHILE
VIERNES 24 DE MAYO DE 2024

n el marco del calen-
tamiento global y el
cambio climatico, Chile
ha puesto dentro de

sus principales objetivos la
promocion de estrategias para
un desarrollo mas verde, con el
fin de poder enfrentar los retos
ambientales actuales. En ese
contexto, los buses eléctricos
se han convertido en una de
las alternativas prometedoras

= para la busqueda de solu-
ciones que apunten a un uso
eficiente de la energia en el
fransporte.

La electromovilidad ya se
instald en Chile, afirma Luiz
Fernando do Nascimento Pe-
drozo, Country Head Chile de
VG Mobility, pues “las nuevas
licitaciones previstas para el
sector de transporte publico
de pasajeros y las iniciativas
que han surgido en distintos
sectores industriales apuntan
a un crecimiento sostenible”.
Vision compartida por Daniel
Gonzdlez, gerente general de
Hualpén, quien define que
esta tecnologia estd avanzan-
do de forma correcta a nivel
nacional, "ganando mucha
experiencia en la capital del
pais, misma experiencia que
se fraspasard a las regiones,
donde se podrd operar de
mejor manera”.

Segun planted la Estrategia
Nacional de Electromovilidad,

La electromovilidad es
una de las alternativas
mas prometedoras
para lograr un uso
eficiente de la energia
en el fransporie de
pasajeros. Mientras
Santiago es la ciudad
fuera de China con
mads vehiculos de

este tipo en el mundo,
diversos proyectos
estan ampliando

su alcance a ofras
regiones. por soFiA PREUSS 0.

estos vehiculos son cinco a sie-

te veces mads eficientes que los

de combustiéon interna, tienen
menor costo de mantencion
y operacion, al mismo fiempo
que reducen las emisiones y
ruidos. Ademas, confribuyen a
una mayor independencia y
seguridad energética, apor-
tando a la reduccién del uso
de combustibles fosiles.

Es por ello que la elec-
fromovilidad y las acciones
de fomento a la eficiencia
energética en fransporte, han
sido establecidas como parte
de los factores principales para
alcanzar la carbono neutrali-
dad al ano 2050, contribuyen-
do con cerca del 20% de las
reducciones de CO2 necesa-
rias para lograrlo.

“La ambiciosa meta de
fener un 100% de buses
eléctricos en el transporte
publico urbano para el ano
2050 marca un camino claro
hacia la electrificacion del

sector”, senala Felipe Gonzdlez,

confundador de MeetLatam y
EcoDesafio.
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Camila Balbontin, acadé-
mica UC y presidenta de la
Sociedad Chilena de Ingenie-
ria de Transporte (Sochitran),

‘ / espera que siga aumentando
=5 |a flota de estos buses, no solo

en Santiago, sino que también
en regiones. “Los desafios mds
relevantes tienen que ver con
la generaciéon de energia lim-
pia necesaria para alimentar
terminales, la cual no estd dis-
ponible en todas las ciudades
del pais”, senala, detallando
que hay que analizar cudles
rutas y recorridos son factibles
de operar con buses eléctricos
e ir adaptando su operacion
a medida que esta tfecnologia
siga evolucionando.

Transporte publico

Desde 2017, el sistema ha
consolidado su avance y
actualmente Red Movilidad
cuenta con 2.480 buses eléc-
fricos, convirtiendo a Santiago
en la ciudad fuera de China
con mads vehiculos de este tipo
en el mundo. “Esta fransforma-
cion seguird consoliddndose
con la licitacién de Concesion
de Uso de Vias en curso, la que
renovard el 30% de la flota y

= sumard 1.200 buses eléctricos

nuevos a la ciudad”, detalla el
ministro de Transportes y Tele-
comunicaciones, Juan Carlos
Munoz.

En ofras regiones fambién
hay avances. Actualmente
Antofagasta cuenta con 40
Rancagua con 10 y durante el
segundo semestre de este ano
se espera gue inicien sus ope-
raciones 44 buses en Valparai-
SO y que ofros 42 comiencen
a circular por la conurbaciéon
Coquimbo-La Serena. De igual
forma, la cartera dirigida por
Munoz se encuentra fraba-
jando en licitaciones para la
incorporaciéon de un sistema
completo en las ciudades de
Ovalle, Osorno y Copiapd.

“Es importante no solo
avanzar con la adopciéon de
tecnologias menos contami-
nantes, sino que una labor
esencial de las regulaciones es
dotar a las ciudades de servi-
cios de transporte publico de
calidad, lo que va mas allé de
la fecnologia de propulsion”,
afirma el titular de la cartera.
Para esto, indica, no solo se
avanza con licitaciones de
vehiculos eléctricos, sino que a
la par se piensa en el tipo de
regulacion, los incentivos de
las empresas y como alinearse
con la calidad del servicio que
se espera.
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El uso de inteligencia
artificial, tecnologias
de asistencia de
manejo, telemetria en
tiempo real y caGmaras
de reconocimiento

de elementos en la
ruta, son algunas de
las innovaciones que
estan potenciando
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a implementacion de solu-
ciones tecnoldgicas con el
objetivo de contar con flotas
&s eficientes y seguras tan-
to para conductores como para
pasajeros, se ha vuelto crucial en
la industria de fransportes.
Se frata de una tendencia
que a nivel pais ya se encuen-

fra presente en las operaciones
de diversos actores del rubro.
“Tenemos diferentes Sistemas de
Asistencia al Conductor (ADAS),
que incluyen, por ejemplo, frenos
automdticos de emergencia,
advertencia de cambio de carril,
suspension neumdatica, control de
crucero adaptativo y deteccion

un transporte mds
inteligente y seguro.
POR ANDREA CAMPILLAY
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Sustainable is now

Somos una compaiiia que acompaiia la transformacion
del transporte en Chile a partir del desarrollo, la
inversion, laimplementacion y la gestion de proyectos
integrales de movilidad cero emisiones.
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de punto ciego”, comenta Marcos

Carter Bertolotto, presidente de
Fenabus, sobre las fecnologias
que se estan implementado en
los sistemas de flotas para prevenir
accidentes y mejorar la seguridad
en la carretera.

También menciona sistemas
de telemetria que permiten el
moniforeo en tiempo real de la
ubicacién de los vehiculos, el esta-
do del motor y el comportamiento
del conductor, optimizando las
rutas, reduciendo el consumo
de combustible y mejorando la
eficiencia operativa junto alas
cdmaras de video en tiempo real
que “se utilizan para monitorear el
inferior del vehiculo, garantizando
la seguridad de los pasajeros”.

Andrés Quintanilla, geren-
fe corporativo de Transportes
Artisa, cuenta que sus flotas han
implementado tecnologias como

“Todo servicio tecnolégico que
apoye el cuidado de nuestros
conductores es un aporie a evitar
accidentes”, asegura Andrés
Quintanilla, de Transportes Artisa.

la telemetria activa, gestion de
flotas, sistemas de ayuda en la
conduccién, control de fatiga
y somnolencia. “Entendemos
como fransportistas que fodo
servicio tecnoldgico que apoye el
cuidado de nuestros conductores
es un aporte a evitar accidentes,
generando una flota mas segura
y eficiente también para los clien-
fes”, dice, y anade que el uso de
la inteligencia artificial y los andlisis
predictivos serdn cruciales para
mejorar las operaciones al pre-
decir eventuales zonas de riesgo,
generando planificaciones mas
eficientes y seguras.

En el dGmbito de tecnologias

centradas en los pasajeros, Santia-
go Echeverria, gerente general de
FlixBus Chile, afirma que sus flotas
poseen servicios Como reservas

y emision de pasajes a través de
su aplicacién mévil, Wi-Fi gratuito
a bordo y seguimiento GPS en
tiempo real para generar una
mejor experiencia de vigje. De
igual manera, cuentan con un
equipo de planificacion de red, un
centro de control de fréfico y un
centro especializado en crisis, que
les permite “planificar de forma
eficiente nuestras rutas, monitorear
en fiempo real toda la operacion
en el pais y reaccionar de forma
preventiva ante disrupciones

que puedan ocurrir durante los
vigjes, con lo cual aseguramos un
servicio confiable y seguro para
las personas”.

Usando algoritmos de inteli-
gencia artificial, dice Echeverrig,
logran tener informacion
detallada para la ges-
tién de compra y una
comunicacién cons-
tante con los usuarios,
entregando informacion
actualizada sobre su
situaciéon de vigje y loca-
lizacién del bus.

Desafios

Para Quintanilla, uno de los
principales retos en la implemen-
taciéon de estas tecnologias es el
cambio cultural que se produce
para los conductores al momento
de redlizar sus labores.

“*Hemos invertido en moderni-
zar permanentemente nuestra
industria, sin embargo la normativa
gue Nos rige es arcaica”, asegura
Carter, defallando que la actual
normativa de transportes pulblicos
y privados data de 1992, lo que, a
su juicio, es completamente ajeno
ala actual realidad del transporte
de pasajeros, donde conviven
vehiculos diésel Euro 5y Euro 6,
hibridos, a gas y eléctricos.





